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RESUMEN

En esta investigacion se realizd una revision bibliografica de los
niveles de ruido registrados por distintos autores en las ciudades
sudamericanas de La Paz, Quito, Tarija, Mérida, Montevideo,
Santiago y Lima, a fin de realizar el analisis comparativo. Ademas, se
observé la incidencia de la poblaciéon conjuntamente con su parque
automotor en esta variable; verificandose que no existe una relacién
directa entre el numero de habitantes o de vehiculos con la presién
sonora generada. En las ciudades de Mérida en Venezuela o La Paz
en Bolivia, los niveles de ruido superaron a los obtenidos en ciudades
mas pobladas y con un mayor nimero de automoviles (Santiago y
Quito). Lo anterior indica la existencia de otros factores dentro de los
que son de interés el tipo de automotores, configuracion vial, calidad y
tipo de pavimentos, arquitectura y tipo de edificaciones, areas verdes
existentes, entre otras condiciones, que inciden en la contaminacion
acustica urbana.

Palabras claves: Flujo vehicular, parque automotor, poblacién, ruido.
ABSTRACT

In this research, a bibliographic review was made of noise levels
obtained by different authors in South American cities of La Paz,
Quito, Tarija, Mérida, Montevideo, Santiago and Lima, for a later
comparative analysis. In addition, the incidence of the population
together with its vehicle fleet was observed in these levels; verifying
that there is no direct relation between the number of inhabitants or
vehicles and the sound pressure generated, given that in cities like
Merida in Venezuela or La Paz in Bolivia, the noise levels exceeded
those obtained in more populated cities with a greater number of cars
(Santiago and Quito). This showed that there are other factors such
as the type of car, road configuration, quality and type of pavement,
architecture and type of buildings, surrounding green areas, among
other conditions, that directly affect the level of urban noise pollution.

Keywords: Noise pollution, vehicle fleet, population, traffic.
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Incidencia de la poblacion y su parque automotor sobre los niveles de contaminacion
acustica en siete ciudades sudamericanas

1. INTRODUCCION

La contaminacion acustica constituye uno de los factores de riesgo mas nocivos en el area urbana de las ciudades
sudamericanas cuya fuente generadora comun esta constituida por los vehiculos que circulan por sus calles y
avenidas.

Segun la normativa de cada region, existen requisitos minimos de seguridad y salud referentes a la exposicion a
agentes fisicos como el ruido, tal es asis que a nivel europeo, se ha establecido un limite de 80 dB (decibeles),
en una jornada de 8 horas de trabajo, reduciéndose a 4 horas si los niveles alcanzan los 83 dB y a 2 horas para
86 dB (Sliwinska-Kowalska & Zaborowski, 2017); el superar estos limites ha generado efectos altamente nocivos
en la salud del ser humano, existiendo estudios que lo asocian con problemas de estrés, trastornos del suefo,
hipertension arterial e inclusive problemas cardiacos (Minzel, y otros, 2018); razén por la cual en los ultimos
afnos la Organizacion Mundial de la Salud, en sus Guias europeas sobre ruido ambiental, han establecido como
recomendacion, niveles maximos de 53 dB y nocturnos de 45 dB (World Health Organization - Europe, 2018), a fin
de prevenir enfermedades asociadas con la contaminacién acustica.

Internacionalmente y como herramienta de gestién ambiental, utilizando sonémetros debidamente calibrados, se
han realizado diversas investigaciones sobre la contaminacién de ruido vehicular, obteniendo los niveles de sonido
continuo equivalente LAeq (dB), que constituye la energia sonora promediada a lo largo del tiempo (Gutiérrez
Matus, Diaz Hernandez, Ruiz Acevedo, & Flores-Pacheco, 2020); tal es el caso del estudio realizado en el complejo
universitario chino, Guangzhou Higher Education Mega Center, cuyos resultados evidencian que Unicamente el
5% de la poblacién habita en zonas que no exceden los 50 dB durante el dia, limite establecido en el pais asiatico
para este periodo (Lin-hua, Ming, & Er-da, 2013).

En distintas ciudades de Sudameérica, tal es el caso de Curitiba en Brasil, se han establecido modelos predictivos
para adoptar alternativas de control y realizar planes de manejo al establecer medidas de mitigacién e intentar
controlar las fuentes contaminantes sonoras, en base a los monitoreos que reflejan niveles que superan los 65
dB (PEK & PHT, 2015). Sin embargo, en algunas zonas urbanas, las alternativas no han generado los resultados
deseados, por ejemplo, en Bogota, en donde el “dia sin carro”, no ha tenido el efecto previsto en la reduccién de
la contaminacion acustica diurna, llegando a valores que oscilan entre los 76 dB y 81 dB (Ramirez Gonzalez,
Dominguez Calle, & Borrero Marulanda, 2011).

Los estudios no sdlo se han centrado en ciudades altamente pobladas, sino también en ciudades pequenas, en
donde los niveles de ruido han sido considerables, constituyendose en un factor preponderante a ser tomado
en cuenta en los planes de ordenamiento, establecimiento de ordenanzas locales o la adopcion de medidas de
mitigacion (Melo, Pimentel, Lacerda, & Silva, 2015).

El crecimiento poblacional lleva intrinsico el aumento del parque automotor, por tal razén, las regulaciones de
los distintos paises, establecen la obligatoriedad de realizar mapas de ruido dependiendo de la poblacién de
las distintas localidades; Espana por ejemplo, dictamina dicha obligatoriedad en ciuidades con mas de 250.000
habitantes (Boletin Oficial del Estado, 2007), coincidiendo con la normativa ecuatoriana (Ministerio del Ambiente,
2015), Colombia por su parte, ha fijado esta condicion en 100.000 habitantes (Ministerio de Ambiente, Vivienda y
Desarrollo Territorial, 2006). Se verifica que las normativas toman en cuenta un solo factor mandatorio, omitiendo
factores como configuracion urbana, tipo y terminado de vias, clase o altura de edificaciones, cobertura arbustiva
del area urbana, que han incidido en los niveles de presion sonora obtenidos en distintas investigaciones que han
realizado monitoreos en vias asfaltadas y con pavimento rigido (LOPEZ & RANGEL, 2011), asi como también, en
localidades con mayor o menor cobertura vegetal (Efstathios & Jian, 2017).

Rasmussen Egliez (2018), obtuvo en La Paz, valores de LAeq (dB) que superan los 95 dB, en las horas pico, es
decir de 18:30 a 19:15 pm, no obstante, en el periodo diurno alcanzan los 82.3 dB, el estudio realizado en Quito
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arrojo valores entre 57 dB y 80 dB, superando lo establecido por la OMS (Ariza Alvarez M. L., 2018), en Mérida-
Venezuela los rangos estan comprendidos entre los 70 dB y 80 dB principalmente en las calles estrechas del
casco tradicional de la ciudad (Contreras, y otros, 2017).

La Intendencia Municipal de Montevideo, realiz6 el primer relevamiento de niveles sonoros en el 2015, replicando
el estudio en el afo 2016, sin observar diferencias significativas en estos afios consecutivos, coincidiendo en
que el transito de motos y autos es el origen de la contaminacién acustica (Intendencia Municipal de Montevideo,
Desarrollo Ambiental, 2016); en el monitoreo realizado en Santiago los valores alcanzaron los 78.7 dB, en la zona
de San Martin, cuyo estudio tuvo la particularidad de incluir la técnica de grabacion binaural, a fin de percibir la
sensacion sonora del lugar (Instituto de Acustica UACh, 2016). En la ciudad de Lima por su parte se supera los
80 dB, lo cual de acuerdo al mismo estudio podria causar pérdida de la audicion, por lo que se recomienda utilizar
protectores auditivos (OEFA, 2016).

El objetivo del presente estudio, consiste en evaluar la incidencia de la poblacién y su parque automotor en los
niveles de contaminacion acustica de siete ciudades sudamericanas ubicadas en Venezuela, Bolivia, Uruguay,
Ecuador, Chile y Peru, mediante una revision bibliografica de investigaciones realizadas en estas ciudades por
distintos autores, identificando si su numero de habitantes tiene una relacion directa con el ruido obtenido, lo cual
eventualmente puede ser un referente para la actualizacién o ampliacion de las normativas para la obligatoriedad
de realizar mapas de ruido, tomando en cuenta mas especificidades y no Unicamnte la poblacién como factor
mandatorio.

2. METODOLOGIA

Para inciar la presente investigacion con enfoque cuantitativo, en primera instancia se recopilaron estudios de
ruido diurno, realizados a partir del afio 2015, en las ciudades sudamericanas de La Paz (Rasmussen Egliez &
Toro Ocampo, 2018), Quito (Ariza Alvarez M. L., 2018), Tarija (Roman, 2017), Mérida (Contreras, y otros, 2017),
Montevideo (Intendencia Municipal de Montevideo, Desarrollo Ambiental, 2016), Santiago (Instituto de Acustica
UACh, 2016) y Lima (OEFA, 2016), discriminando un ranking de los diez valores mas criticos de presion sonora
equivalente LAeq (dB), asumida como la variable dependiente y ordenandolos de mayor a menor.

Seguidamente, para cada afio especifico de monitoreo de ruido, de acuerdo a los anuarios, instituciones censales
y publicacion de proyecciones de cada pais, se tabularon y graficaron los datos de niumero de habitantes del area
urbana y el niumero de vehiculos, consideradas como la variables independientes para el analisis.

Posteriormente, se compilaron los datos en un grafico comparativo con el software Microsoft Excel, a fin de
visualizar la presion sonora LAeq de las ciudades y su desfase con respecto al valor de 53 dB, establecido como
valor limite diurno por parte de la Organizacion Mundial de la Salud.

Utilizando el lenguaje de programacion R, se realizaron los diagrama de cajas y gréficos de distribucion de ruido
para las ciudades estudiadas, con el fin de determinar el comportamiento de la variables analizadas.

3. RESULTADOS

3.1. NIVELES DE RUIDO OBTENIDOS EN LAS DISTINTAS CIUDADES

La tabla 1, recopila de los diez valores mas criticos de presion sonora equivalente LAeq (dB), para cada ciudad,
acorde al aflo de monitoreo, obteniendo el mayor valor de 84.9 dB en Lima (Perud) y el menor valor de 64.8 dB en
Tarija (Bolivia).
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Tabla 1.
Ranking de niveles criticos de ruido LAeq (dB) por ciudad

Aino Ciudad Ranking LAeq (dB) por ciudad

2019 La Paz 823 812 805 804 791 777 766 736 727 726
2019 Quito 80.8 79.8 79.0 790 783 774 772 771 768 76.6
2017 Tarija 748 748 728 728 728 728 708 688 66.8 64.8
2017 Mérida 840 84.0 83.0 830 830 825 825 825 825 825
2016 Montevideo 754 744 740 737 734 733 725 721 715 71.0
2016 Santiago 78.7 77.7 743 727 723 721 703 699 675 658
2015 Lima 849 845 843 83 827 823 822 819 818 816

Fuente: Roman, 2017; Contreras, y otros, 2017; Intendencia Municipal de Montevideo, Desarrollo Ambiental,
2016; Rasmussen Eguez, 2018; Ariza Alvarez M. L., 2018; Instituto de Acustica UACh, 2016; OEFA, 2016.

3.2. POBLACION Y PARQUE AUTOMOTOR AL ANO DE MONITOREO DE RUIDO

De acuerdo al monitoreo de ruido realizado de 2015 a 2019 en La Paz, Quito, Tarija, Mérida, Montevideo, Santiago
y Lima, en la tabla 2 y figura 1, se registran la poblaciéon y el nimero de vehiculos, obteniodos de los censos
0 proyecciones publicados en Bolivia (Instituto Nacional de Estadistica, Estado Plurinacional de Bolivia, 2017)
(Instituto Nacional de Estadistica - Estado Plurinacional de Bolivia, 2019), Ecuador (INEC, 2020) (INEC, 2019 a),
Venezuela (Instituto Nacional Estadistico de Venezuela, 2017), Uruguay (Instituto Nacional de Estadistica, 2017)
(Facultad de Ciencias Sociales - Udela R, 2018), Chile (Biblioteca del Congreso Nacional de Chile, 2017), Peru
(Instituto Nacional de Estadistica e Informatica - Sistema Estadistico Nacional, 2019) (Ministerio del Ambiente del
Peru, 2020); observandose una relacion directa entre la poblacion y el nimero de vehiculos, a excepcion de la
ciudad de Lima en donde se tiene una tasa de vehiculo por habitante, entre las mas bajas de la region (Céndor,
2019).

Tabla 2.
Poblacion urbana y Nro. de vehiculos

. Aino de monitoreo Poblacién urbana Nro. Vehiculos al
Ciudad

de ruido afno monitoreo aino de monitoreo
La Paz 2019 809,964.00 471,873.00
Quito 2019 1,896,277.00 465,908.00
Tarija 2017 246,989.00 102,203.00
Meérida 2017 282,121.00 26,551.57
Montevideo 2016 1,380,432.00 580,000.00
Santiago 2016 5,612,520.00 1,939,751.00
Lima 2015 8,373,413.00 1,768,859.93

Fuente: INE-Bol, 2017; INE-Ven, 2017; INE-Uy; INEC, 2020;BCNch, 2017; INEI, 2019,
Udela R, 2018; INEC, 20192; Minsterio del Ambiente del Peru, 2020
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Figura 1 Poblacién y vehiculos de ciudades estudiadas
Fuente: INE-Bol, 2017; INE-Ven, 2017; INE-Uy; INEC, 2020;BCNch, 2017; INEI, 2019,
Udela R, 2018; INEC, 2019%; Minsterio del Ambiente del Peru, 2020

El analisis comparativo de valores de presion sonora LAeq (dB) entre las siete ciudades, se muestra en Figura 2,
cuyos niveles mas criticos de contaminacion acustica son similares para Lima (Peru) y Mérida (Venezuela), pese
a la diferencia significativa de su poblacion, asi mismo, se verifica que dichos niveles superan notablemente el
limite de 53 dB, recomendado por la Organizacion Mundial de la Salud y en mucho mayor proporcién que en los
obtenidos en la ciudad de Tarija (Bolivia).
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Figura 2 Comparativo de ruido ciudades estudias

Las Figuras 3 y 4 registran la dispersion de presion sonora equivalente LAeq (dB), para cada una de las ciudades,
verificandose que los valores mas altos de ruido se obtuvieron en las ciudades de Lima (84.9 dB), Mérida (84.0
dB) y La Paz (82.3 dB), a pesar de que estas dos ultimas poseen una poblacién y un parque automotor dentro de
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los mas bajos de los casos analizados. Santiago por su parte, refleja ser una de las ciudades mas “silenciosas”,
pese a que su numero de vehiculos es el mas elevado.
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Figura 3 Diagrama de cajas referente a la dispersion de presion sonora equivalente LAeq (dB).
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4. DISCUSION .

Acorde a la Tabla 1 y Figura 3, en la ciudad de Mérida (Venezuela), la menos poblada, se registra valores de
LAeq comprendidos entre los 82.5 dB y 84.0 dB, constituyéndose uno de los rangos mas altos de las ciudades
estudiadas, superados levemente por Lima (Peru), con un valor maximo de 84.9 dB. Esta condicion podria deberse
a la condicion de calles angostas de la zona céntrica de la ciudad venezolana que genera un fenédmeno acustico
diferente al de ciudades con grandes avenidas.

Los valores mas altos de ruido se obtuvieron en Lima (84.9 dB), Mérida (84.0 dB) y La Paz (82.3 dB) por lo que los
niveles de contaminacién acustica no siguen un patrén definido y dependiente exclusivo de la poblacién o parque
automotor de las ciudades, Santiago por ejemplo, pese a que su numero de vehiculos es el mas alto, refleja ser
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una de las ciudades con menos niveles de ruido, con rangos comprendidos entre los 65.8 dB y 78.7 dB, valores
menores inclusive que los registrados por Ramirez Gonzalez, Dominguez Calle, & Borrero Marulanda (2011), en
Bogota en el “dia sin carro”.

La principal fuente de ruido urbano en los paises sudamericanos la constituye el tamafo de su parque automotor,
relacionado directamente con el numero de habitantes, sin embargo, los resultados demuestran que la
contaminacion acustica es un fendmeno complejo, pues en el intervienen un sin nimero de factores adicionales
a la poblacion, que deben ser tomados en cuenta en las normativas para la obligatoriedad de realizar mapas de
ruido de las ciudades.

Las distintas localidades sudamericanas analizadas, tienen sus particularidades, como dimension vial, tipo de
pavimento, configuracion arquitectonica de sus edificaciones, densidad de areas verdes, que influyen en las ondas
acusticas producidas por la fuente vehicular, tal como lo afirma Efstathios & Jian (2017), por lo que estudios de
ruido tomando en cuenta estas variables, pueden constituir herramientas utiles en los planes de ordenamiento
urbano.

5. CONCLUSIONES

La Paz y Mérida estan entre las tres ciudades mas ruidosas, pese a no tener el mayor numero de habitantes y
vehiculos, junto con Lima que tiene la tasa vehicular por habitante mas baja de la region; Santiago y Tarija, por su
parte reflejan niveles sonoros relativamente bajos, pese a que la capital chilena, posee el parque automotor mas
numeroso de los casos analizados.

El ruido ambiental en las ciudades, supera los valores recomendados por organismos como la Organizacion
Mundial de la Salud, por lo que a nivel local se debe trabajar en politicas de mitigaciéon, como restriccion de
circulacion en ciertas zonas, disefio sostenible de vias, mantenimiento constante de pavimentos e incremento de
areas verdes en las ciudades, minimizando de esta manera los impactos ambientales generados.

La contaminacion acustica urbana, es un fendmeno complejo, pues en el intervienen un sinniumero de factores
complementarios a la poblacion o parque automotor, que deben ser tomados en cuenta en las normativas para la
obligatoriedad de monitoreos sonoros, siendo necesario realizar estudios mas exhaustivos en las ciudades que
resultaron mas ruidosas, pues la vetustez vehicular, velocidad de circulacion, el ancho de la calzada y su tipo de
acabado pueden constituir los factores determinantes en la generacion de ruido ambiental.
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RESUMEN

En esta seccion, se debe describir claramente y en forma sintetizada
la naturaleza y objetivo del trabajo, el método utilizado, los resultados
obtenidos, y las principales conclusiones e implicaciones del estudio.
El resumen puede ser escrito en un maximo de 200 palabras.

En esta seccion, se debe describir claramente y en forma sintetizada
la naturaleza y objetivo del trabajo, el método utilizado.

Palabras claves:

Deben ser incluidas en orden alfabético y separadas por comas. Se
debe incluir un maximo de ocho palabras claves.

ABSTRACT

This section describes the nature and goals of the study, the
methodologic approach, the main results, conclusions, and the main
implications. The abstract must be clearly and concisely detailed. The
abstract has a maximum of 200 words.

This section describes the nature and goals of the study, the
methodologic approach, the main results, conclusions, and the main
implications.

“THIS IS AN OPEN ACCESS ARTICLE UNDER THE
TERMS OF THE CREATIVE COMMONS ATTRIBUTION
LICENSE, WHICH PERMITS USE, DISTRIBUTION AND
REPRODUCTION IN ANY MEDIUM, PROVIDED THE

ORIGINAL WORK IS PROPERLY CITED.”

Keywords:

The keywords must be sorted alphabetically and separated by
commas. A maximum of eight keywords is allowed.

1. INTRODUCCION

Escriba su texto en Arial de 10 Pts, espacio simple. No utilice el doble
espaciamiento. Todos los parrafos deberan iniciar con una sangria de
1.25 cm en el primer renglén y justificados. Por favor deje un espacio
en blanco entre parrafos. Se describen los fundamentos del estudio, y
principalmente, el estado del arte del tema tratado. Se mencionan los
estudios previos pertinentes que se hayan realizado utilizando citas
en el texto.

Es importante que se indiquen las razones que han motivado la
investigacion y los objetivos que se pretende alcanzar con el tema.
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1.1. SUBAPARTADOS

Todas las referencias bibliograficas deben ser citadas dentro del articulo. Se utiliza el formato (Apellido, afio de
publicacién); por ejemplo: “Para realizar la caracterizacion reolégica de la mezcla asfalto-polvo de llanta se utilizo
los parametros descritos en (Villacis, 2013)”.

2. METODOLOGIA

Este apartado puede cambiar su titulo, lo cual dependera de la investigacion que se haya desarrollado.

En caso de que el estudio posea una metodologia de experimentacion, o pasos que se hayan seguido para llegar
a los resultados, seran detallados en esta seccion. Se debe incluir los instrumentos de investigacion empleados,
los datos que fueron tratados y cémo fueron analizados.

El lenguaje de este y los consiguientes apartados debe ser técnico - cientifico, de acuerdo a la particularidad del
trabajo.

En el texto del articulo se debe hacer referencia a las figuras, tablas y ecuaciones, como se indica en las secciones
21,2.2,y23.

Si las figuras o tablas no son inéditas, es obligatorio indicar su fuente.

2.1. REFERENCIA A FIGURAS

Cada figura debe estar mencionada en el texto; por ejemplo: “En la Figura 1 se presenta la microscopia de las
fibras desarrolladas con la técnica de electrohilado”.

Las figuras deben ser claras y legibles, independientemente de que la impresion se realice en blanco y negro.
Ademas, deben tener su respectiva leyenda y numeracion arabiga secuencial en la parte inferior, y estar centradas
en el texto. Deberan estar incorporados en el texto de forma ordenada. En el caso de figuras (imagenes,
fotografias y graficos) deberan ser integrados en el texto en formato JPEG o TIFF, minimo 1024x758 pixeles o 4
Megabytes (MB), numerados segun el orden de aparicion en el texto.

2.2. REFERENCIA A TABLAS

La numeracion de las tablas sigue las mismas directrices que la numeracion de las figuras, con la diferencia que
la leyenda se coloca en la parte superior de la tabla. No se debe dividir ni cortar la tabla en diferentes paginas. Se
debe hacer referencia a la tabla en el texto; por ejemplo: La Tabla 1 muestra las caracteristicas del equipo utilizado
para los ensayos reoldgicos.

Los titulos de la figura y de las tablas deben ser en Arial de 10 Pts. Use mayusculas solo en la primer palabra de
cada titulo de las Figuras y de las Tablas.

"'\:.,."\ p ‘ v“‘\
AccV Spot Magn Det WD Exp - 10 pm

200kv 3.0 2000x SE b6 1 PPN
LSRR PRSNG| 1

P, 4 i \

Figura 1. Microscopia de las fibras de polipirrol/6xido de polietileno/nylon 6 (Olvera, Aguilar, & Kryshtab, 2013).
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Tabla 1.
Caracteristicas del Redmetro Discovery HR-2

Elemento Caracteristicas

Tipo de rodamiento Magnético
Disefio del motor Copa de arrastre
Torque minimo 2nN.m
Torque maximo 200 mN.m
Frecuencia maxima 100 Hz

2.3. REFERENCIA A ECUACIONES

Todas las variables de una tabla o ecuacion deben ser descritas en el texto. Las ecuaciones se escriben en la
mitad del texto, con el editor de ecuaciones y van numeradas a la derecha entre paréntesis. No debe ir espacio
entre la abertura del paréntesis y el numero de identificacion de la ecuacion. Ejemplo: La ecuacion (1) describe el
fenédmeno de continuidad (Mott, 1996).

V.(u)=0 (1)

Donde u es el vector velocidad.
2.4. RECOMENDACIONES GENERALES

El texto debe redactarse en tercera persona, no utilizar lenguaje informal, procurando escribir con palabras
sencillas y claras. Para palabras en otro idioma, se debe utilizar letra itélica; por ejemplo: El fluido tiene un
comportamiento pseudoplastico o shear-thickenning.

Cuando se definan siglas, es importante, la primera vez que aparecen en el texto, colocar la definiciéon y
luego del paréntesis las siglas. Ejemplo: American Society of Mechanical Engineers (ASME). Después de
ello, se recomienda utilizar Unicamente las siglas.

Es mandatorio utilizar magnitudes del Sistema Internacional de Unidades de Medida.

3. RESULTADOS

En la seccidn resultados, se establecen las relaciones entre los datos obtenidos, el problema de investigacion, el
método y el soporte tedrico de la revision de la literatura. Los resultados deben presentarse siguiendo la secuencia
I6gica de presentacion de la informacién. Se presentan Unicamente los resultados relevantes de forma sintetizada
en tablas, figuras, etc.

4. DISCUSION

Se presenta la interpretacion de los resultados en un contexto mas amplio y en relacion de la literatura existente del
estudio especifico. Por ejemplo, hacer referencia a los objetivos inicialmente planteados, asi como a su eventual
aplicacion y los trabajos futuros que se podria realizar.

5. CONCLUSIONES

Este ultimo parrafo presenta las conclusiones mas significativas. Las conclusiones son generalizaciones derivadas
de los resultados y discusion. Responden a los objetivos del estudio y estan justificadas por los datos presentados.
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6. AGRADECIMIENTOS

Se hace mencion a las contribuciones del estudio, tales como soporte técnico, contribucion critica al manuscrito.
Se coloca las fuentes de financiamiento del esxqgtudio.

7. REFERENCIAS

Las referencias deben colocarse en orden alfabético, siguiendo las normas APA. Se tienen dos casos, el primero
que hacer referencia a libros y el segundo a articulos.

Para libros, primero se escribe el apellido y la primera letra del nombre con un punto y luego una coma, después
entre paréntesis se coloca el afio de publicacién y con letra cursiva el titulo del libro. Después separado por un
punto se indica, con letra normal sin cursiva, el lugar donde se publicé, nombre de editorial, la edicién, el nUmero
de paginay el lugar. Si el libro se halla en internet se escribira: disponible en: direccion electronica.

Para el articulo luego de la identificacion de los autores en forma similar a la de libros: Apellido e inicial del nombre,
se escribe el afo de publicacion entre paréntesis. Después entre comillas se escribe con letra normal el titulo del
articulo, se cierra comillas y con letra cursiva se indica el nombre de la revista o congreso, el volumen se escribe
con negrillas y entre paréntesis y con negrillas el numero de la revista, luego sin negrillas se indica la pagina inicial
una raya intermedia y la pagina final, el lugar donde fue publicado. Si esta en internet de debera indicar, disponible
en: direccion de internet.
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